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Technicka zprava

Identifikacni udaje

Nazev stavby:  Rekonstrukce mistnich komunikaci Kutna Hora, Kark — dolni ¢ast
vétev B1, B2 a B3

Misto stavby: Kutna Hora, mistni ¢ast Kank
Stupen projektu: DPS
Stavebni Ufad:  Méstsky ufad Kutna Hora

Projektant: Ing.Jifi Kejval, Nadrazni 437, Kutna Hora, ICO 10240675

Pouzité podklady

- projekt pro stavebni povoleni

- stavebni povoleni €.j. MKH/060542/2015

- technicka mapa Kutné Hory

- mapa katastru nemovitosti

- podklady od spravclt podzemnich vedeni

- zpréva o stavu destové kanalizace ( TV monitoring kanalizace Karik)

Charakteristika stavenisté, zdtivodnéni stavby

Mistni komunikace v méstské Casti Kank jsou ve velmi Spatném stavebnim stavu; v mi-
nulych letech byly ze zna¢né &asti naruSeny pfi pokladani podzemnich siti (kanalizace,
vodovod, plyn), své vykonal i vzristajici provoz a nedostate¢na udrzba. Na vozovkach jsou
znacneé nerovnosti, propadliny a vytluky. Na nékterych mistech neni dostate¢né zajisténo

odvodnéni.

. Zasady navrhu rekonstrukce

V ramci rekonstrukce zustane v zasadé zachovano smeérove i vyskové vedeni komunikaci.
Vzhledem ke stisnénym prostorovym pomérim nelze u vétSiny komunikaci zvétsit jejich
Sifku, takZze nékteré budou jednopruhové; pfi sou€asné intenzité provozu vSak kapacita
komunikaci i pfi obousmérném provozu plné vyhovuje a vyrazngjSi zvySeni intenzity
provozu se nepredpoklada. Na vhodnych mistech jsou navrzeny parkovaci a odstavné
plochy, které Ize — stejné jako zpevnéné vjezdy a kfizovatky — vyuZzivat pro vyhybani

vozidel.



5. Popis technického reseni

Tento projekt zahrnuje vétev B1, B2 a B3. Ostatni vétve budou feSeny v dalSich etapéach.
Vozovky budou ziviéné, parkovaci a odstavné plochy a vjezdy budou ze Zulové dlazby
10/10. Podél vozovek a parkovacich ploch se osadi betonové obrubniky 10/25, vjezdy
a chodniky bude lemovat obrubnik 5/20. Obrubniky podél vozovky budou osazené v Urovni
vozovky anebo na vySku 20 mm; pouze misty i na vySku 30 mm (popsano v situaci a fe-
zech). Obrubniky u parkovacich stani budou mit vy8ku 100 - 120 mm. Pro odvodnéni se
vyuzije stavajici destova kanalizace; v ramci stavby se provede kompletni rekonstrukce
vSech kanalizanich vpusti (Sachet) dale vyména nékterych Usekl potrubi a dalSi upravy
a opravy tak, jak jsou popsany v dokumentu ,, TV monitoring kanalizace Kank* (pfiloha B 9).

Popis jednotlivych vétvi:

Vétev B1 je pokraCovanim vétve A2; jedna se o obousmérnou jednopruhovou komunikaci
s Sitkou vozovky 3 — 4,5 m, se zivicnym krytem. Celkova délka vétve B1 je 140 m.
Soucasti Upravy jsou i zpevnéné vjezdy a parkovaci pruhy, oboji s krytem ze Zulové dlazby
10/10. PFicny sklon vozovky je jednostranny 2 - 2,5%, podélny sklon je proménny 3,2% —
6,5%. Podél vozovky budou betonové obrubniky 10/25, na levé strané s vySkou 20 mm, na
pravé strané zapusténé. Odvodnéni bude do kanalizaCnich vpusti, které jsou na
kanaliza¢ni deStove stoce na levé strané vozovky a sou€asné maji funkci reviznich Sachet.
VyuZiji se pavodni vpusti; v ramci stavby se provede jejich celkova rekonstrukce.
Vzhledem k tomu, Ze vpusti, resp.8achty, jsou mimo vozovku, provede se vhodné stavebni
Uprava aby voda z vozovky tekla do vpusti (viz detaily v situaci).

Pfed vjezdem do garaze u &.p.242 se kvuli vySkovému rozdilu sousednich vrat osadi
betonova palisada 120/180 mm v délce 2 m. Vyska palisady bude od 0 do 550 mm.

Vétev B2 a B3 zajistuji pfistup k €.p.145, 207a 249 (vétev B3) a k €.p. 201, 248 a 241
(vétev B2). Sitka vozovky je navrzena podle mistnich prostorovych podminek 3 — 4,5 m.

Vozovka bude mit Zivicny kryt. Délka komunikace je 59,7 m (B2) a 40,4 m (B3). Pfed €.p.
201, 249 a 207 je parkovaci pruh §. 2,5 — 2,6 m ze Zulové dlazby. Ze stejného materialu je
i odbocka k €.p. 145. Zpevnéné vjezdy budou, stejné jako parkovaci plochy, z kamenné
dlazby 10/10. Sklony vozovky se pohybuji od 0,44 do 2,85%. Odvodnéni je navrzeno
pomoci podélnych a pfi¢nych sklond tak, aby povrchova voda odtékala podél kraje
vozovky na konec upravy a déal do pfilehlého terénu, resp.do nové kanaliza¢ni vpusti UV 11
u garaze €.p.207. Vpust se napoji do stavajici destové stoky, kterd v tomto misté prochazi.
Podél vozovky budou betonové obrubniky 10/25, s vySkou 0—-80 mm (popsano ve vykrese).
Na zacatku vétve B2 vpravo je v délce 19 m navrzena zpevnéna krajnice z veget. dlazby,
uréena zejména k vyhybani vozidel. Vpravo v km 0,016 — 0,040 se krajnice mezi vozovkou

a ohradni zdi zpevni hrubym drcenym kamenivem (150 mm) a Zivi¢.recyklatem (100 mm).



Skladba vrstev vozovek: asf.beton ACO 11+ 50/70 CSN736121 40 mm
spojovaci postfik
asf.beton ACP 16+ 50/70 CSN736121 60 mm
spojovaci postfik
SC 0/32,C8/10,CSN736124-1 (KSCI) 140 mm

Stérkodrt SDB 0/63 CSN737126-1 180 mm
420 mm
Vjezdy a odstavné plochy: Zulova dlazba 100 mm
loze z drc.kameniva 30 mm
kam.zpev.cementem KSCI 140 mm
Stérkodrt SDA 0/63 CSN736126-1 160 mm
430 mm
Zpevnéna krajnice: vegetacni dlazba 100 mm
loze z drc.kameniva 30 mm

$térkodrt SDA 0/63 CSN736126-1 140 mm
térkodrt SDA 0/63 CSN736126-1 160 mm
430 mm

Po vySkovém vyty€eni komunikace se provéfi moznost vyuziti €asti stavajici vozovky jako
podkladnich vrstev pro vovou komunikaci. Podminkou je provedeni zatéZzovacich zkouSek
a prokazani dostatecné hodnoty modulu pretvarnosti (na horni podkladni vrstvé 100 Mpa).
Timto zpusobem by mohlo dojit k finanénim Gsporam pfi realizaci stavby.

Dopravni znaceni a dopravni zafizeni

V celém feSeném Uzemi bude uplatnéna prednost vozidel zprava, tedy bez dopravniho

znaceni kfizovatek.

Podzemni vedeni a jeho ochrana

V prostoru stavenisté se nachazi velké mnozstvi podzemnich vedeni:
- splaskova gravitacni kanalizace

- splaskova tlakova kanalizace

- destova kanalizace

- vodovod

- plynovod

- kabely NN

- kabely VO

- telekomunikaéni kabely



Uvedena vedeni jsou (kromé kabell VO) orientacné zakreslena v situaci. Pfed zahgjenim
praci je tfeba zajistit jejich vytyCeni na stavenisti a béhem stavby pak dbat pokynu
a podminek jejich spravcu.

Kabely NN, které zasahuji pod vozovky, musi byt bud’ preloZzeny mimo vozovku anebo po
dohodé s pracovniky CEZ alespori ulozeny do kabelovych Zlaba.

Provadéni stavby

Vzhledem ktomu, Ze nebyl proveden geologicky pruzkum, nelze vylou€it vyskyt
nevhodnych a neunosnych zemin v podlozi. V pfipadé jejich vyskytu se provede vhodné
opatfeni pro zlepSeni podlozi — napfiklad stabilizace vapnem, vymeéna zemin nebo pouziti
geotextilie. Vhodnost pfislusSného opatfeni se podle potfeby posoudi na misté za ucasti
projektanta a geologa.

Stavba se musi provadét v souladu s podminkami stavebniho povoleni a s poZadavky
a podminkami dotéenych organt a 0fadl (viz pfiloha ,Doklady”), zejména: vyjadreni
spravcu siti (RWE, CETIN, CEZ) a vyjadfeni OZP, OD a OPPaS Mé&U Kutna Hora.

Stavba se bude provadét za uzavirky, po ucelenych ¢astech. Objizdka bude vedena po
prilehlych mistnich komunikacich. Pfed zahgjenim stavby zajisti zhotovitel vypracovani
a projednani DIO a harmonogramu stavby. Stavebni prace je tfeba organizovat tak, aby byl
zajistén pristup k domim pro vozidla HZS a RZP a pro vyvazeni odpadu.

Vykopova zemina a sut se odveze na recyklaéni skladku v NeSkaredicich, odfrézovany
material z plvodni Zivicné vozovky (tzv.Zivicny recyklat) se odveze na skladku investora
k dalSimu vyuziti. Zhotovitel je povinen dolozZit, ze zplsob likvidace nebo vyuZiti vSech
vzniklych odpadu je v souladu s platnymi pfedpisy a zakony. Vzhledem k polouze lokality
Ize pfedpokladat uzvySeny obsha arzenu v zeminach a v suti. Proto je tfeba zohlednit tuto
skute€nost pfi provadéni praci a zejména vhodnym opatfenim snizit pradnost pfi provadéni
zemnich praci.

Zemni plan musi byt pfed provadénim podkladnich vrstev dostate¢né zhutnéna; pokud
nebude mozné hutnénim dosahnout poZadovanych parametrd (minimalni modul
pretvarnosti E = 45 Mpa, pro chodniky 30 MPa), provede se vhodné opatfeni pro zvyseni
unosnosti (napf. polozeni geotextilie, stabilizace vapnem a pod.).



