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Technicka zprava

Identifikacni udaje

Nazev stavby:  Rekonstrukce mistnich komunikaci Kutna Hora, Kark — dolni ¢ast
vétev D1

Misto stavby: Kutna Hora, mistni ¢ast Karik
Stupen projektu: DPS
Stavebni afad:  Méstsky ufad Kutna Hora

Projektant: Ing.Jifi Kejval, Nadrazni 437, Kutna Hora, ICO 10240675

Pouzité podklady

- projekt pro stavebni povoleni

- stavebni povoleni

- technicka mapa Kutné Hory

- mapa katastru nemovitosti

- podklady od spravcu podzemnich vedeni

- zprava o stavu destové kanalizace ( TV monitoring kanalizace Karik)

Charakteristika stavenisté, zdivodnéni stavby

Mistni komunikace v méstské ¢asti Kank jsou celkové ve Spatném stavebnim stavu; v minu-
lych letech byly ze znac¢né ¢&asti naruSeny pfi pokladani podzemnich siti (kanalizace,
vodovod, plyn), své vykonal i vzrustajici provoz a nedostate¢na udrzba. Na vozovkach jsou
znacné nerovnosti, propadliny a vytluky. Na nékterych mistech neni dostate¢né zajisténo

odvodnéni.

Zasady navrhu rekonstrukce

V ramci rekonstrukce zustane v zasadé zachovano smérove i vySkové vedeni komunikaci.
Vzhledem ke stisnénym prostorovym pomérim nelze u vétSiny komunikaci zvétsit jejich
Sifku, takze nékteré budou jednopruhové; pfi souCasné intenzité provozu vSak kapacita
komunikaci i pfi obousmérném provozu pIné vyhovuje a vyraznéjSi zvySeni intenzity
provozu se nepredpoklada. Na vhodnych mistech jsou navrzeny parkovaci a odstavné
plochy, které Ize — stejné jako zpevnéné vjezdy a kfizovatky — vyuzivat pro vyhybani vozidel.



5. Popis technického reseni

Tento projekt zahrnuje vétev D1. Ostatni vétve budou feSeny v dalSich etapach. Vozovky
budou zivicné, parkovaci a odstavné plochy a vjezdy budou ze Zulové dlazby 10/10. Podél
vozovek a parkovacich ploch se osadi betonové obrubniky 10/25, vjezdy bude lemovat
obrubnik 5/20. Obrubniky podél vozovky budou vpravo osazené na vysSku 20 mm, vlevo na
vySku 100 mm. Pro odvodnéni se vyuZije stavajici destova kanalizace; v ramci stavby se
provede kompletni rekonstrukce v§ech kanalizaénich vpusti (Sachet), vybuduji se 3 nové
Sachty, jedna vpust (UV 19) a vymeéni se ¢ast potrubi (7 m DN 400 a 33 m DN 500). Ve
stavajicim potrubi se odfrézuji vrostlé kofeny ve sparach. Pozadované Upravy jsou popsany
v dokumentu , TV monitoring kanalizace Kank"® - viz pfiloha B 7. Nova vpust UV19 a vpusti
UV16, UV18 budou typové z betonovych prefabrikatli, Sachty na stoce budou monolitické,
¢tvercové, osazené mrizi (UV17) nebo poklopem D600 (nové Sachty).

Celkova délka Upravy je 320,85 m. Sitka vozovky je 4,9 - 5,0 m. Vjezdy jsou ze Zulové
dlaZzby 10/10; pro parkovani vozidel jsou navrzeny odstavné plochy (vesmés navazuji na
vjezdy) se stejnou skladbou jako vjezdy. V km 0,140 — 0,160 vpravo a v odbocce vétve E1
budou zpevnéné krajnice z vegetacni dlazby.

PFicny sklon vozovky je jednostranny 2,0 - 2,5%, podélny sklon se pohybuje v rozmezi 2,53
az 6,61 %.

Skladba vrstev vozovky: asf.beton ACO 11+ 50/70 CSN736121 50 mm
spojovaci postrik
asf.beton ACP 16 + 50/70 CSN736121 70 mm
spojovaci postrik
SC 0/32,C8/10,CSN736124-1 (KSCI) 140 mm

térkodrt SDB 0/63 CSN737126-1 180 mm

440 mm

Skladba vjezdl a park.ploch:  Zulovéa dlazba 10/10 100 mm

loZze z drc.kameniva 30 mm

SC 0/32,C8/10,CSN736124-1 (KSCI) 140 mm

térkodrt SDA 0/63 CSN736126-1 170 mm

440 mm
Zpevnénd krajnice: vegetacni dlazba 100 mm
loZze z drc.kameniva 30 mm

$térkodrt SDA 0/63 CSN736126-1 140 mm
térkodrt SDA 0/63 CSN736126-1 170 mm
440 mm



Skladba vrstev chodniku: betonova zamkova dlazba 60 mm

loZze z drc.kameniva 40 mm
podklad ze $térkodrti SDA 0/63 200 mm
300 mm

Po vysSkovém vytyCeni komunikace se provéfi moznost vyuziti ¢asti stavajici vozovky jako
podkladnich vrstev pro novou komunikaci. Podminkou je provedeni zatéZovacich zkou$ek
a prokazani dostatec¢né hodnoty modulu pretvarnosti (na horni podkladni vrstvé 100 Mpa).
Timto zpusobem by mohlo dojit k finanénim Usporam pfi realizaci stavby.

Dopravni znaceni a dopravni zarizeni

V celém feSeném Uzemi bude uplatnéna prednost vozidel zprava, tedy bez dopravniho

znaceni kfizovatek.

Pfed Skolou budou dva zpomalovaci prahy (pouziji se kruhové zpomalovaci polstare), dalsi
prah bude na konci Upravy pfed kfizovatkou. Prahy se oznaci dopravnimi znackami IP2,
A7b, B20a — viz vykres Situace.

Stavajici dopravni znaceni se ponecha.

Podzemni vedeni a jeho ochrana

V prostoru stavenisté se nachazi velké mnozstvi podzemnich vedeni:

- splaskova gravitacni kanalizace

- splaskova tlakova kanalizace

- destova kanalizace

- vodovod

- plynovod

- kabely NN

- kabely VO

- telekomunikaéni kabely

Uvedena vedeni jsou (kromé kabell VO) orientaéné zakreslena v situaci. Pfed zahajenim
praci je tfeba zajistit jejich vytyCeni na stavenisti a béhem stavby pak dbat pokyni
a podminek jejich spravcu.

Kabely NN a VN musi byt v misté vjezdu a parkovacich ploch ulozeny do chraniéek. Pouziji

se bud pllené chranicky anebo plastové i betonové kabelové Zlaby.



8. Provadéni stavby

Vzhledem k tomu, Ze nebyl proveden geologicky prazkum, nelze vyloucit vyskyt nevhodnych
a neunosnych zemin v podlozi. V pfipadé jejich vyskytu, kdy nebude mozné hutnénim do-
sahnout pozadovanych parametrd (minimalni modul pretvarnosti E = 45 Mpa), se provede
vhodné opatfeni pro zlepSeni podlozi — napfiklad stabilizace vapnem, vyména podloznich
zemin nebo pouziti geotextilie. Vhodnost prislusného opatfeni se podle potieby posoudi na
misté za UcCasti projektanta a geologa.

Stavba se musi provadét v souladu s podminkami stavebniho povoleni a s pozadavky
a podminkami dotéenych organd a Ufadd (viz pfiloha ,Doklady*), zejména: vyjadreni sprav-
ch siti (RWE, CETIN, CEZ) a vyjadieni OZP, OD a OPPaS M&U Kutna Hora.

Stavba se bude provadét za uzavirky, po ucelenych ¢astech. Objizdka bude vedena po
prilehlych mistnich komunikacich. Pfed zahajenim stavby zajisti zhotovitel vypracovani DIO
a harmonogramu stavby a projednani s DI Policie. Stavebni prace je tfeba organizovat tak,
aby byl zajistén pfistup k domum pro vozidla HZS a RZP a pro vyvazeni odpadu.

Vykopova zemina a sut se odveze na recyklacni sklddku v Neskaredicich. Zhotovitel je
povinen dolozit, Ze zpuUsob likvidace nebo vyuziti vSech vzniklych odpadl je v souladu
s platnymi predpisy a zdkony. Vzhledem k poloze lokality |ze pfedpokladat zvySeny obsh
arzenu v zeminach a v suti. Proto je tfeba zohlednit tuto skute€nost pfi provadéni praci a
zejména vhodnym opatfenim sniZit prasnost pfi provadéni zemnich praci.

Zemni plan musi byt pfed provadénim podkladnich vrstev dostate¢né zhutnéna; pokud
nebude mozné hutnénim dosahnout poZadovanych parametrd (minimalni modul
pretvarnosti E = 45 Mpa, pro chodniky 30 MPa), provede se vhodné opatfeni pro zvySeni
unosnosti (napf. polozeni geotextilie, stabilizace vapnem a pod.).



